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Swiss Steel Group
gehort zu den weltweit
fuhrenden Anbietern
von individuellen
Losungen im Bereich
Speziallangstahl

Sw
Ste
Group

Stahlwerke —
in denen wir Stahl fir die Welt formen

Produktionsstandorte —
an welchen Expertise auf Innovation trifft

Lander —
in denen wir aus Ideen Wirkung schaffen

Vertriebs- & Servicezentren —
die uns mit unseren Kunden verbinden

Menschen —
die jeden Tag Fortschritt méglich machen

Kunden -
die auf unseren Stahl vertrauen



Production Assets der Swiss Steel Group

Eine globale Gruppe,
drei Divisionen — und
ein gemeinsames Ziel:
Prazision in Fortschritt
zu verwandeln

Deutsche Edelstahlwerke (Witten, Krefeld)

Deutsche Edelstahlwerke (Siegen, Hagen)

Steeltec (Emmenbriicke, Dusseldorf)

Finkl Steel (Chicago, Quebec)

Swis:
Steel
Group



Als fuhrender
Anbieter umfasst
unser Portfolio drei
Produktgruppen —
und pragt damit
globale Industrien

Swis.
Steel
Group
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Unsere Produktions-
prozesse reichen von
der Schrottsammlung
und Sortierung bis hin
zur Herstellung von
Schwarz- und
Blankstahl

Schwarz- &
Blankstahl

| Walzstahl /
am Walzdraht

Stabstahl

Re-melting
facilities

s
Swis Schrott +
oiee Legierungen



Stahl
Produktion

Eigener
Schrott

Sammlung
und Verar-
beitung von

Schrott ﬂ

<

Produktion /

Spéne aus Verarbeitung

Werkzeug-
herstellung

Verwendung

Schrott am
Ende der
Lebensdauer

Unser Einsatz von Schrott
als Rohstoff zeigt: Wir
sind echte Vorreiter der
Kreislaufwirtschaft

0 Rezyklierte metallische
(Q Einsatzstoffe
1 5 Millionen Tonnen
n Schrott pro Jahr

2 6 Schrottsorten






Zustand der Brucken

WARUM UBERGANGSLOSUNGEN NICHT AUSREICHEN 5,15

Deutschlands brockelnde Briicken:
Der Weg aus der Krise

Deutschlands Briicken sind marode und sanierungsbediirftig. Bauingenieur Christian

Ganz von Drees & Sommer erlautert, was passieren muss.

https://www.ingenieur.de/technik/fachbereiche/bau/deutschlands-
broeckelnde-bruecken-der-weg-aus-der-krise/

Swiss
Steel

aroup

in Deutschland

sendung verpasst? @

Analyse von Fachleuten

Dutzende Autobahnbriicken in bedenklichem
Zustand

Stand: 30.09.2024 09:28 Uhr

Bauexperten stufen zahlreiche Autobahnbriicken in Deutschland als
dringend sanierungsbediirftig ein. Die am schlechtesten bewerteten
Bauwerke befinden sich vor allem in vier Bundeslandern.

https://www.tagesschau.de/wirtschaft/verbraucher/autobahn-bruecken-
sanierung-wissing-verkehr-transport-infrastruktur-100.htm/

SWR> WISSEN @ =

Zeitbombe Briicken — mit Vollgas ins
Ungliick?

Stand: 6.2.2023, 11:50 Unr
Von Christoph Goldbeck, Carsten Linder

In Deutschland sind rund 16.000 Briicken sanierungsbediirftig. Sie sind zu alt, zu
belastet und die Materialien zu verbraucht. Fahren wir also mit Vollgas ins Ungliick?

Zeitbombe Briicken - Mit Vollgas ins Ungliick?
SWR Wissen | SWR

SWR

JEAREIlo = Briichzn - 15 Yollzzg ins Unzl

https://www.swr.de/wissen/zeitbombe-bruecken-102.html
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Briickenzahlen fiir Deutschland !

Anzahl Bricken

Anzahl sanierungs-
bedirftiger Briicken

Swis:
Steel

aroup

130.000 Gesamtbriuckenanzahl

Briicken im Bundes-

fernstraRennetz Bah;sbr(')t:)c(:)ken Kommu6n5a:)eo 5rﬁcken
40.000 '\10% ' 4% . '\17%

2000 < [ 1.000 < 11.000 <

e —

16.000
Circa jede 8. Brucke ist sanierungsbedurftig!

! https://www.mdr.de/nachrichten/deutschland/wirtschaft/bruecken-zustand-kommunen-gemeinden-sachsen-anhalt-thueringen-100.html (LINK)

I https://www.baunetzwerk.biz/faktencheck-zustand-der-bruecken-in-deutschland? (LINK)

I https://difu.de/presse/pressemitteilungen/2013-09-30/infrastruktur-viele-kommunale-strassenbruecken-muessen-bis-2030-neu-gebaut-werden? (LINK)
V' https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/bruecken-zahlen-daten-fakten.html (LINK)

V' https://www.bauindustrie.de/fileadmin/bauindustrie.de/Themen/Verkehr_Infrastruktur/Studie_Ersatzneubau-Bruecken.pdf (LINK)



https://www.mdr.de/nachrichten/deutschland/wirtschaft/bruecken-zustand-kommunen-gemeinden-sachsen-anhalt-thueringen-100.html
https://www.baunetzwerk.biz/faktencheck-zustand-der-bruecken-in-deutschland?
https://difu.de/presse/pressemitteilungen/2013-09-30/infrastruktur-viele-kommunale-strassenbruecken-muessen-bis-2030-neu-gebaut-werden?
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/bruecken-zahlen-daten-fakten.html
https://www.bauindustrie.de/fileadmin/bauindustrie.de/Themen/Verkehr_Infrastruktur/Studie_Ersatzneubau-Bruecken.pdf

Bruckenmodernisierungsprogramm
Anspruch und Wirklichkeit

Autobahn GmbH kommt mit Modernisierung nicht hinterher

Die Autobahn GmbH soll die Zahl modernisierter Teilbauwerke (TBW) deutlich steigern. Bisher ist ihr das
nicht gelungen. Das Defizit zu den vom BMDV geplanten jahrlichen Steigerungen wird jedes Jahr gréRer.

400 400
Soll/Planung
(BMDV)
340
280
220
174
Defizit zu geplanten TBW 211
Steigerungen wachst FOIgen b
o _
-
~——
-~ _)
(Autobahn GmbH)
2022 2023 2024 2025 2026 2027

Quelle: Bundesrechnungshof, Bericht nach § 99 BHO — Schleppende Modernisierung
maroder Briicken an Bundesfernstra3en, April 2025
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Startseite > Wirtschaft

JINAKTZEPTABEL UND ZYNISCH"

Bauwirtschaft wartet
handeringend auf Auftriage

Die Bauwirtschaft schlagt Alarm: Von der gro
angekiindigten Infrastruktur-Offensive des Bundes sei
bislang nichts zu spiiren, kritisiert Tim-Oliver Mdiller,
Hauptgeschaftsfiihrer des Hauptverbandes der
Deutschen Bauindustrie.

ADAC-Studie: So schlimm und teuer wdren
Briickensperrungen

Stand: 06.11.2025 | Lesedaver: 2 Minuten

https://www.focusplus.de/wirtschaft/infrastrukturpaket-bauwirtschaft-wartet-haenderingend-
auf-auftraege-6761
https://www.welt.de/newsticker/dpa_nt/infoline_nt/wirtschaft_nt/article690c10fe154e6f61444c
41/adac-studie-so- schlimm-und-teuer-waeren-brueckensperrungen.html| 10



Stauemissionen durch Verkehrsbeeintrachtigungen
Vergleich der CO, Emissionen aus Briickenherstellung und Staus !

Stau: 10 Minuten

é Fahrzeuge: 20.000

4,6 Tonnen CO, (taglich)

Stau: 30 Minuten
A Fahrzeuge: 120.000 (20% LKW)
111 Tonnen CO, (taglich)

CO,-Emissionen: Herstellungsphase
Uberfiihrungsbauwerk (500m?)
Ca. 1.000 Tonnen CO,

Bid: Gebr. Echterhoff GmbH & Co. KG

Staus weniger Tage konnen die CO,-Emissionen aus der Briickenherstellung libertreffen!!

I KPMG (2023): Klimavertraglich bauen mit einem Schattenpreis fiir CO,. Wie die 6ffentliche Hand Bauprojekte ausschreiben kann, um ihre Klimaziele zu erreichen — ein Impulspapier. Erstellt im Auftrag des Hauptverbandes
der Deutschen Bauindustrie e.V., Berlin, August 2023. (https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite)
‘ Swiss
rou|

Steel
Group
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https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
https://hub.kpmg-law.de/klimavertraeglich-bauen?utm_campaign=LAW%20-%20Whitepaper%20-%20Klimavertraeglich%20bauen&utm_source=law-webseite
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Alternativer Einsatz von nichtrostenden Betonstahlen
Moglichkeit zur Erhohung des kritischen Chloridgehalts C_;; >> 0,5 M.-%/z

Nach EN 10088 sind «Nichtrostende Stahle» Eisenlegierungen, die = 10,5 % Chrom und < 1,2 % Kohlenstoff enthalten.

Legierungszuschlage jet in TE'

Swis
Stee
Group

3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

A |
L |
! 1.4571 O
B I (Austenit) .
i [NiRo = 10,5 % Cr > e
T A
- e
e e
- LT O 1.4062
e Duplex
- B500B L e (Buplex)
7@ 1.4003
/ _________________ ! (Top12)
U ....... [ | 1 | »
10 20 30

Summe Legierungsgehalt in M.-%

I Marktibliche Legierungszuschidge aus Oktober 2025: 1.4003 (770 €/t), 1.4062 (1.451 €#t), 1.4571 (3.230 €/)

Stahl Cr Ni Mo >
[M.-%] | [M.-%] | [M.-%]
1.0439 - - - -
(B500B)
1.4003 12,1 0,5 - 13
(Top12)

1.4062 * 21,5 1,0 0,45 23
(Duplex)

1.4571* 16,5 10,5 2,0 29
(Austenit)

* Mindestlegierungsgehalte je Werkstoffnr.
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Alternativer Einsatz von nichtrostenden Betonstahlen
Moglichkeit zur Erhohung des kritischen Chloridgehalts C_;; >> 0,5 M.-%/z

Wieviel Chloridwiderstand (Ccrit) wird bendétigt, damit Gber die geplante Lebensdauer keine Korrosion initiiert wird???

A
£ L Stahl Cr Ni Mo >
= o M.-% M.-% M.-%
TS 8¢ 1.4062 M%) | M%) | (M%)
(%))

547 e T s -
- B :
L 5 5t (Austenit) 1.4003 12,1 0,5 - 13
S 41 Top12 e (Top12)
o N .
83 3+ =) et 1.4062* = 21,5 1,0 045 | 23
% 2. 2 -7 (Duplex)
E7 ~ Faktor 9 14571* | 165 | 105 | 20 | 29

0 L 5  (Austenit)

30 * Mindestlegierungsgehalte je Werkstoffnr.
Summe Legierungsgehalt in M.-%

Gg}gg I'S. KeBler, E. Ziehensack, C. Gehlen (2019): Test method for the declaration of performance regarding corrosion resistance of stainless steels in concrete. Materials Testing: Vol. 61, No. 5, pp. 459-466.
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Top12 — Allgemein bauaufsichtlich zugelassen, EPD vorhanden
Durchmesser 8 bis 28 mm

Ringmaterial mitD =8 - 14 mm  Stabmaterial mit D =16 /20 /28 mm

e UMWELT-PRODUKTDEKLARATION
o 0 38 B M
Bautechain S
S
Pr—
Allgemeine tir Bauprodukte und Bauarten Aligemeine Topiz o
bauaufsichtliche Dacure bauaufsichtliche
Zulassung/ 05.08.2024 | 24-1.1.4-18023 Zulassung/ 08.082024  124-1.1.4-18/23
Allgemeine Allgemeine
Bauartgenehmigung Bauartgenehmigung
Gugaister Nummer: Geltungsdauer
- 8- Augus! 2024 Z1.4272 vom: 8, August 2024
5 31 Mizas bis 15, Februar 2028
Antragsteller:
Steeltec AG
Emmenweidstrasse 90
6020 EMMENBRUCKE
SCHWEIZ
Nichtrostender, w rmgewalzter, gerippter Betonstahl In Ringen B500B NR "Top12" Gegenstand dieses Bescheides:
Werkstoff- i B670B NR "Top12"Werkstoff-Nr. 1.4003
Nenndurchmesser: 8 bis 14 mm Nenndurchmesser: 16 bis 28 mm
bedeutend
.
. "
Konventioneller B500B kann 1:1 durch Top12 ersetzt werden fiir GWP!
Swis
Steel
Group



Top12 — Allgemein bauaufsichtlich zugelassen
Erstmalige Implementierung von Ccrit als Mal} fur Korrosionswiderstand

3.1.2.2 Kritischer korrosionsauslésender Chloridgehalt Cerit

Weicht die Nutzungsdauer eines Bauteiles oder Bauwerkes von 50 Jahren ab, kénnef™a
nichtrostende  Bewehrung Top12 bei Anwendung eines leistungsbezogenen
Entwurfsverfahrens nach DIN EN 206-1 in Verbindung mit DIN 1045-2, Abschnitt 5.3.3
folgende Werte fur den kritischen korrosionsauslésenden Chloridgehalt Ceit angesetzt
werden:

- Mittelwert p.: 2.3 M.-%/z

- Standardabweichung ¢: 0,7 M.-%/z

- Ansatz einer Lognormalverteilung

Fur den verwendeten Beton ist unter Anwendung eines leistungsbezogenen
Entwurfsverfahrens nach DIN EN 206-1 in Verbindung mit DIN 1045-2, Abschnitt 5.3.3 eine
allgemeine bauaufsichtliche Zulassung oder Zustimmung im Einzelfall erforderlich.

Die Mindestbetondeckung nach Tabelle 2 darf bei Anwendung eines leistungsbhezogenen
Entwurfsverfahrens nach DIN EN 206-1 in Verbindung mit DIN 1045-2, Abschnitt 5.3.3 nicht
reduziert werden.

Korrosionswiderstand gegen Chloride seit 2023 in beiden Zulassungen implementiert

Swis:
Steel
Group



Lebenszykluskostenansatz am Beispiel einer Briickenkappe !

Bewehrungsgrad ca. 100 kg/Ifm (beide Seiten)
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Lebenszykluskostenansatz am Beispiel einer Briickenkappe !

Kumulierte Kosten

A

Beeinflussbarkeit der
Kosten

Kosten bei

konventioneller

Planung

Potentielle
Einsparung nach
Ablauf des
Lebenszyklus

Kosten bei lebenszyklusoptimierter
Planung

P Zeit

Planung Herstelluhg

Nutzung

Abbruch

" A. SchieBl-Pecka, A. Rausch, M. Zintel, C. Linden (2020): Lebenszykluskostenbetrachtungen fiir chloridexponierte Bauteile in Parkbauten. Vortrag auf 9. Kolloquium Parkbauten an der TAE, 04./05.Feb. 2020.

Swiss
Steel
Group

.
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Die Autobahn GmbH des Bundes
Lebenszyklus-Ansatz soll gelebt werden

Swiss

Hoghwertiges und sicheres Produkt mit
umfassender Qualitatssicherung

SRR
verwalten

Bild: https://www.autobahn.de

Steel ! Baur-Fewson, C. (2021): StraBenbauverwaltung im Umbruch — was veréndert sich durch die bundesweite Zentralisierung der Autobahnaufgaben? In Tagungsband: 2. Kolloquium ,Straenbau in der Praxis®, 07-08 September 2021,

Group Techn. Akademie Esslingen.
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Zugehorige Fachpublikationen

Frei zum Download verfugbar

Beton- und
Stahlbetonbau

Lebenszykluskostenbetrachtungen
fiir chloridexponierte Bauteile von
Briicken- und Tunnelbauwerken

Angelika SchieBl-Pecka
Anne Rausch

Stral3e
SAutobahn

K50

Strafie
TAutobahn

Sonderdruck

s der Asgabe 1/2021

Bruckenbautage

11./12. November 2025
Halle (Saale)

’ MANAGEMENT
FORUM

W STaRnBERG

Wirtschaftlich und
nachhaltig bauen mit
nichtrostendem
Bewehrungsstahl

Angelika Schief3|-Pecka,
Anne Rausch, Paul Steinmetz

Chrsian Lndon Auf Anfrage
[emst 8 Sohn i Swis
Steel
Swiss
Steel Schie3l-Pecka A., Rausch A., Zintel M., Linden, C. (2019): Lebenszykluskostenbetrachtungen fiir chloridexponierte Bauteile von Briicken- und Tunnelbauwerken. Beton- und Stahlbetonbau 114, 10/2019, S.767-775. (Kostenloser 20

Group Download des Sonderdrucks unter: www.steelforconstruction.com/de/download-center,



http://www.steelforconstruction.com/de/download-center
http://www.steelforconstruction.com/de/download-center
http://www.steelforconstruction.com/de/download-center

.

Lebenszykluskosten!
far Bruckenkappen und Mittelpfeiler

Brickenmittelpfeiler
10,0

7\

;™ Briickenkappe
20,5

T

Lebenszykluskosten
normiert auf Top12-500

Bild: IB Schiel3l Gehlen Sodeikat GmbH

Betonersatz
Top12-Stahl
Betonersatz
Top12-Stahl

OS-System (0S-B)

L. Lebenszykluskosten um 90-95% reduziert
© Global Warming Potential (GWP) um ~ 70% gesenkt

Edelstahl mit KWK = Il
Edelstahl mit KWK > Il

Tiefenhydrophobierung

o
c
2
@
o
o}
L
(o)
e
e
=
=
o=
&
2
=

SWISs 1 SchieRl-Pecka A., Rausch A., Zintel M., Linden, C. (2019): Lebenszykluskostenbetrachtungen fiir chloridexponierte Bauteile von Briicken- und Tunnelbauwerken. Beton- und Stahlbetonbau 114, 10/2019, S.767-775.

gguepe' ! SchieBl-Pecka A., Rausch A., Steinmetz P. (2025): Wirtschaftlich und nachhaltig bauen mit nichtrostendem Bewehrungsstahl. Vortrag auf d. Briickenbautagen d. Management Forum Starnberg am 11./12. Nov. 2025. 21



Top12 Bruckenmittelpfeiler
Ersatzneubau Autobahnkreuz Munchen-Ost

Objekt: Ersatzneubau Autobahnkreuz
Miinchen-Ost

Anwendung Top12: Briickenmittelpfeiler

Bauherr: BMVI vertreten durch
Autobahndirektion Siidbayern

Bauwerksentwurf: IGL, PUTZ + PARTNER

Korrosionsmonitoring: IB SchieBl Gehlen Sodeikat GmbH

Ausfiihrung: Marz 2017 — November 2019

Ses
S 22




Kosten fur Pfeilersanierung
Brickenpfeiler im Autobahnbereich (brutto, Stand 2007)

80.000 — Preilersanierung |$ Durchschnittliche Pfeilersanierung inkl.
o] Verkehrsfihrung Verkehrsfiihrung kostet 75.000€
50.000 —
- 50.000 —
22 40.000 — Pfeilersanierung
" Herr Jedelhauser als ehemaliger
. ~>achgebietsleiter Bruckenbau der
20.000 — Autobahndirektion Stidbayern® berichtet von
10,000 | ublichen Pfeilerinstandsetzungen im Alter von
25 - 35 Jahren.!

12 3 4 6 6 7 8 9 10 11 12 Pleierlangs [m]

‘ g}’;‘éﬁs ! Jedelhauser B. (2008): Verwendung von nichtrostendem Stahl (Edelstahl) im Briicken- und Ingenieurbau, Bautechnik, Jahrgang 85, Heft 7, S. 472-475.
Group

23



Vereinfachte Lebenszykluskostenbetrachtung

107 152 T€
160 — A
e
Y%
E 80 — 77 T€
5 70 — A
< 60— 137 T€ (~ Faktor 10) oder - 90%
o 62 T€
104 - B500B
] — Top12
Me_?_(r)l:;sztie: g:rmh o A4 15T€ A 4 * Differenz der Lebenszykluskosten
10 —
Herstellung: { 2T€ nach 50 Jahren / 100 Jahren
ca. 13 T€ | | | | ?

0 35 20 70 100 Nutzungsdauer in Jahren

S
Sop 24



Brucken- und Tunnelbauwerke
Anwendungsbeispiele




Einsatz von Top12 bei FuBRgangerbrucken
Herzogsteg in Eichstatt

,/h

ﬁ l
mlﬂ; il
/)

ERNST & SOHN

Objekt: Herzogsteg Eichstitt
Anwendung Top12:  Gesamter Querschnitt
Bayerlscher Elauherr: gtadt Eigr;stéiltt . Miinch
aner: ergmeister Ingenieure, Miinchen
Architekt: J2M, Miinchen
I n g e n I e u r p re I s Bauulnternehmen: Vitus R?eder GmbH & Co. KG
> e S 2023 Ausfiihrung: 2021 - 2022
https //baverlscher-/nqen/eurpre/s de//p/prelstraeqer2023/
‘ gWI&
el 2


https://bayerischer-ingenieurpreis.de/ip/preistraeger2023
https://bayerischer-ingenieurpreis.de/ip/preistraeger2023
https://bayerischer-ingenieurpreis.de/ip/preistraeger2023
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Top12 Kappen
PPP — A7 Hamburg-Bordesholm

» Ausbau und Verbreiterung der A7 ~ 60 km sowie Erhaltung und Betrieb
» Das zweite Projekt Deutschlands als ,Verfugbarkeitsmodell*

(monatliche VerglUtung in Abhangigkeit der Qualitat und Verfugbarkeit der Strecke)
» Start des Projekts 2014; Abschluss der Bauphase 2018

BA 1

BA2 BA3 BA SA

® Neumiinster

; Hamburg
@ Kaltenkirchen -

W
l

L

T

AD AS AS
Bordesholm Neuminster- Kaltenkirchen
Mitte

A
HH-Schnelsen-Nord

Schritt 3: ab Q1 /2017
< Richtungsfahrbahn Flensburg

Ausgangsfahrbahn

AS - Anschlussstelle

Richtungsfahrbahn Hamburg >
Fertige Fahrbahn '

Swis
Stee
Group

/:’

HOCHTIEF

Ursachlich fir die Umstellung
36 Teilbauwerke mit Top12
in Kappen:

Dramatische Schaden in
Folge Wasserstoffentwicklung
im Frischbeton an verzinktem
Betonstahl

27



Selektiver Einsatz von Top12 bei Kappen
BASt empfiehlt Top12 fur nachhaltigen Ersatzneubau von Betonbricken

. .,?, 260 .
Lol Wg 110 AR , = ;
W By, 1.00° g
l{  —Polymerbitumen &
&Iﬁ:i" : = Entfall von Instandsetzungen
Ve | mit allen volkswirtschaftlichen
— T Auswirkungen (z.B.
# T 2 TIRi:®: Gewahrleistung der
L Lo o b e Verfligbarkeit, minimale
Bm“s[u'm'lfj Lebenszykluskosten)
85008 i * Nachhaltige Vorteile
o (keine CO,-Emissionen infolge
(Top 12 0. glw) B jn — Instandsetzungen und Staus):

BASt-Heft B 155 (2020): https://bast.opus.hbz-nrw.de/opus45-bast/frontdoor/deliver/index/docld/2445/file/B155-barrfeiPDF.pdf
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Einsatz von Top12 im Tunnelbau
Neubau A94 Tunnel Tutting (L =450 m)

Betonstahl B 500 B

. —_A . T <)
Regelquerschnitt Tunnel M=1:100 E
Block 1 bis 28 “

| Betonstahl B 500 B
1 f
/ %X
I ORI ¥4
|
} simeacH § | $ pockinG 4 @
| | — 2
T e | T~_Betonstahl B 500 B verzinkt_—— k]
—__Betonstahl Werkst -Nr. 14003 _—" S
| Glasfaserbewshrun, g
TOP 12 Stahl ! — ~
=é[f’ _ | _— ~ Objekt: A94 Tunnel Tutting
o | e} — 5'\_— Anwendung Top12: Tunnelwénde + Notgehwege
_‘ | \tlj_ Bauherr: Autobahndirektion Siidbayern
|[— —| Bauunternehmen: Mayerhofer Hoch-, Tief- und Ingenieurbau
= ] Ausfiihrung: 2019

Swis:
Steel

aroup

*\ Betonstahl B 500 B

K. Goj (2018): ,Dauerhafte Bauwerke durch alternative Bewehrung am Beispiel Tunnel Eching, Etterschlag und Tutting”. 137. Bund/L&nder Dienstbesprechung Briicken- und Ingenieurbau, 13./14.
November 2018. im Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Bonn.
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Einsatz von Top12 im Tunnelbau
Neubau A94 Tunnel Tutting (L =450 m)

Swiss
Steel

aroup

Objekt:
Anwendung Top12:
Bauherr:
Bauunternehmen:
Ausfiihrung:

A94 Tunnel Tutting

Tunnelwénde + Notgehwege
Autobahndirektion Siidbayern
Mayerhofer Hoch-, Tief- und Ingenieurbau
2019
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Top12 im Betonfertigteilbau
Gotthard Strassentunnel — Tunnelwande Portalbereich Sud

Objekt: Gotthard Strassentunnel — Ersatz der
Wandplatten im Portalbereich Siuid

Anwendung Top12: Bewehrung der Wandplatten zw.
Tunnelmeter 250 und 1000

Bauherr: ASTRA, Bundesamt fiir Strassen,
Filiale 3, Zofingen
Ausfiihrung: 2008

Swise
Steel

aroup

31



Meerwasserbauwerke
Anwendungsbeispiele




Selektiver Einsatz von Top12 bei Meerwasserbauwerken
Einsatz in Vorsatzschalen der «Kleinen Schleuse Kiel» aufgrund geringster LCC geplant !
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! KeBler S., Rahimi A. (2023): Okobilanz verschiedener MaRnahmen zur Sicherstellung der Dauerhaftigkeit hinsichtlich Betonstahlkorrosion am Beispiel einer Meerwasserschleuse.
Kolloquium Instandsetzung und Neubau von Verkehrswasserbauwerken: Innovativ — risikominimiert — nachhaltig = 22. und 23. November 2023
I Cassiani Hernandez JD, Rahimi A, Wiinsch J, Freitag N, Klessing V, Kessler S (2024): Sustainable strategies for sea locks: An LCA study on reinforcement corrosion prevention
methods. Structural Concrete. 2024. https://doi.org/10.1002/suco.202400833
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Parkbauten
Anwendungsbeispiele




Top12 — Gepflasterte Parkgarage: Finanzamt Donauworth
Mischbewehrung mit UbergreifungsstoRd

NV
W'
N\
N
3
N

SRR S
: )

A

Objekt: Umbau/Erweiterung Finanzamt Donauwdrth
Sallingerstr. 2 - 86609 Donauwdrth

Anwendung Top12: Stiitzen und Wande der gepflasterten
Parkgarage (ca. 6,1 t fiir 45 Stellpl.)

Bauherr: Staatliches Bauamt Augsburg
: Tragwerksplanung: Kandler Ingenieure, Donauwdrth
N Architekt: PECK.DAAM Architekten GmbH, Miinchen

Z #=  Ausfiihrung: Januar 2019
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«Go-to-Market» Ansatz fur Top12

*

Eine neue Art des Bauens Dauerhaftigkeit 1.4003 = USP in Neue Nachfrage
Lebenszykluskosten: Keine Instandsetzungen Ausschreibung. generieren
€€€ + CO, (EPD) 100% Verfugbarkeit Material Uber Substitution von
Minimal erhéhte Stahlhandel erhaltlich B500B
\ Investitionskosten ¥ \ \
Swiss Ingenieurbiros / Top12
Steel Institutionen / Behorden SERIETrY O 7 SRR AR Projekt
Market Enabler Influencer Decision maker Buyer
Beratung und Unterstltzung auf allen Ebenen > /
Glaubwurdigkeit, Vertrauen, Relevanz - Produktvorteile fur Nutzer meist erst nach 20+ Jahren > Projektvorlaufzeit:
Ca.1-3a
Swis
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Die beste Sanierung ist die, die nie notig wird

840/0 der Unternehmen in Deutschland sagen:

Die marode Verkehrsinfrastruktur bremst die Wirtschatft.
(IW Kdln, 23. Oktober 2025)

SVIK
Wir sehen es taglich: gesperrte Was ich mir vom Jede vermiedene Sanierung
Brucken, langwierige Sondervermogen Infrastruktur spart Geld, CO,, und Zeit —
Sanierungen, steigende (SVIK) erhoffe? und starkt den
Instandhaltungskosten — das Dass wir auf Dauer bauen — nicht Wirtschaftsstandort
System fahrt auf VerschleiB. auf Zeit. Deutschland.

Top12 — Build to last

Swis
. gitee Institut der Deutschen Wirtschaft (IW Kéin), 23.10.2025
roup
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https://www.iwkoeln.de/presse/pressemitteilungen/thomas-puls-edgar-schmitz-marode-infrastruktur-bremst-wirtschaft-staerker-denn-je.html

Edelstahlbewehrung fur
eine wirtschaftliche und
nachhaltige Infrastruktur

Dr.-Ing. Marc Zintel
Director Construction

Swie Save as contact LinkedIn-Profil
Stee
Group
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